上海海事局

上海洋山港“7·13”“M S”轮人员伤亡事故调查报告
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上海洋山港“7·13”“M S”轮人员伤亡事故调查报告

一、事故简况及调查情况

（一）事故简况

2022年7月13日约0055时，M Shipping Co.S.A.所属集装箱船“M S”轮停泊上海G东国际集装箱码头有限公司码头6泊位卸箱作业期间，一名码头作业人员从4层集装箱顶部坠落到货舱舱盖后死亡，构成一般等级水上交通事故。
（二）事故调查情况

事故发生后，洋山港海事局成立上海洋山港“7·13”“M S”轮人员伤亡事故调查组，依法开展事故调查。调查组通过调取码头CCTV录像，收集事故码头、人员、船舶和公司的有关文书资料，询问当事码头人员、船舶代理等，获取相关证据材料。
二、事故船舶、船员、公司、载货、码头等概况

（一）船舶、码头概况

1.船舶基本数据

船名：M S        


船籍港：巴拿马

船舶种类：集装箱船

航区：A1+A2+A3 

总吨：192237

净吨：111423

载重吨：199272吨   

总长：395.40米
型宽：59.00米

型深：30.30米

夏季满载吃水：16.025米
 

满载（额定）箱量：19224标箱

主机型号：HHI MAN B&W 11S 90ME-C10.2
主机功率：62500千瓦

安放龙骨日期：2014年12月30日

造船厂：DAEWOO SHIPBUILDING & MARINE ENGINEERING CO.LTD.

船舶所有人：O H SHIPPING LIMITED
船舶经营人/管理人：M SHIPPING CO.S.A.
2.码头基本情况

上海G东国际集装箱码头有限公司（以下简称上海G东）是上海国际GW（集团）股份有限公司投资组建的专业集装箱码头公司，成立于2007年5月18日。

公司持有上海市交通委员会签发的港口经营许可证，经营业务：为船舶提供码头、过驳锚地、浮筒等设施许可；从事货物装卸（含过驳）、仓储、港区内驳运许可；危险货物港口经营业务许可。有效期自2022年7月13日至2022年12月31日。
（二）船舶证书、船检和安全检查情况。

“M S”轮现持有挪威船级社（DNV）于2020年10月1日签发的《船舶载重线证书》《国际防止油污染证书》《船舶结构安全证书》《船舶设备安全证书》《船舶无线电证书》，2021年8月18日签发的《入级证书》，2019年12月20日签发的《吨位证书》；持有船旗国（巴拿马）海事主管机关于2021年1月28日签发的《船舶国籍证书》，证书均在有效期内。

该轮最近一次年度检验由挪威船级社（DNV）于2021年8月18日在比利时安特卫普港实施，检验合格后各证书取得了签注。
该轮最近一次港口国监督（PSC）由新加坡海事主管机关于2022年4月6日实施，零缺陷通过。
（三）船员、作业人员情况。

1.“M S”轮

“M S”轮《最低安全配员证书》由船旗国（巴拿马）海事主管机关于2017年2月1日签发。该轮《最低安全配员证书》要求配备14名船员，本航次该轮配员21人，其中黑山籍9名、印度尼西亚籍7名、意大利籍4名、克罗地亚籍1名，该轮配员和船员持证情况符合《最低安全配员证书》要求。

船长VLADIMIR ，男，48岁，黑山籍，持黑山海事主管机关于2020年9月16日签发的3000总吨及以上船长适任证书，有效期至2025年9月16日，持船旗国（巴拿马）海事主管机关于2022年4月19日签发的认可证书，有效期至2025年9月9日。2022年3 月 2日在安特卫普上船任职。

大副NEMANJA ，男，34岁，黑山籍，持黑山海事主管机关于2021年12月24日签发的3000总吨及以上大副证书，有效期至2026年12月24日，持船旗国（巴拿马）海事主管机关于2022年5月26日签发的认可证书，有效期至2022年8月26日。2022年3 月 2日在安特卫普上船任职。

二副PAPA，男，30岁，意大利籍，持意大利海事主管机关于2020年6月10日签发的大副证书，有效期至2025年6月9日，持船旗国（巴拿马）海事主管机关于2022年5月25日签发的认可证书，有效期至2022年8月25日。2022年5 月 26日在安特卫普上船，履二副职。

值班水手MUHLIS ，男，42岁，印度尼西亚籍，持印度尼西亚海事主管机关于2021年8月6日签发的值班水手证书，持船旗国（巴拿马）海事主管机关于2018年6月4日签发的的认可证书，有效期至2023年5月23日。2021 年11 月 3 日，该名水手在埃及上船任职。

2.“上海G东”作业人员

桥吊司机YF，男，33岁，持上海市浦东新区市场监督管理局签发的限门式起重司机操作证，有效期自2021年10月至2025年10月。
码头作业人员王DY，男，51岁，重庆FM人力资源管理公司上海分公司员工，劳务输出至上海G东工作，持有上海市普陀区市场监督管理局签发的特种设备作业人员证；持有上海国际GW（集团）股份有限公司上岗证，有效期自2018年3月31日至2022年3月31日，经2022年3月1日复证考试合格后上岗证维持有效。王DY在事故中死亡。

（四）公司管理情况。

1.“M S”轮公司情况

“M S”轮所有人为O H SHIPPING LIMITED。“M S”轮经营人及管理人为M SHIPPING CO.S.A.，。公司持有意大利船级社（RINA）于2019年8月22日签发的《符合证明》，覆盖“其他货船”船种，有效期至2024年9月2日。2021年意大利船级社（RINA）对公司安全管理体系实施第二次年度审核，给予公司签发了《符合证明》年度审核签注。

    “M S”轮《安全管理证书》由挪威船级社（DNV）签发，有效期自2021年8月18日至2026年4月6日。

（五）船舶载货情况。

 2022年7月12日0815时，“M S”轮载集装箱10990TEU(标准箱)从宁波开航，开航水尺：首吃水9.55米、尾吃水12.60米。7月13日00:00时靠妥上海G东码头6号泊位。

三、天气、海况

（一）天气情况。 

2022年7月12日天气预报，舟山沿海海面偏南风5-6级阵风7级，夜里到明天偏南风6级阵风7-8级。
事故发生时港区水域多云，东南风6-7级，能见度大于6海里。
（二）海况 

根据2022年中国沿海潮汐表（上海港、杭州湾），小洋山观测站2022年7月12日及13日潮汐：
高潮潮时：12日2210时      潮高462厘米

低潮潮时：13日0455时      潮高124厘米

四、事故经过

调查人员通过询问码头和船舶相关人员，分析船舶《航海日志》、《事故经过》等相关材料，回放码头监控视频，经综合分析后还原了事故经过。

2022年7月12日约0815时，“M S”轮自宁波开航，载集装箱10990TEU，开航水尺：首吃水9.55米、尾吃水12.60米，驶往洋山港。

7月13日约 00:00时，“M S”轮靠妥上海G东码头6号泊位，右舷靠泊，随即码头开始装卸作业。133号桥吊就位02 BAY后作业人员（喊钩手王DY）乘坐码头吊具上船开始卸箱作业。

约0045时，02 Bay5层集装箱卸完，开始卸02 Bay4层集装箱，先卸外侧集装箱。

约0053 时，开始卸02Bay14列舱面4层的一个40呎空箱，喊钩手王DY站在02Bay08列舱面4层的集装箱上，面对集装箱监控吊卸作业。当该集装箱起吊后，桥吊司机起吊集装箱到最高高度后，拉桥吊小车往岸侧移动，准备卸到码头运输的集装箱卡车上。

约0054时，桥吊司机拉桥吊小车向岸侧移动过程中，产生盲区，无法看到舱面情况，桥吊司机听到有东西坠落的声音，随即暂停作业，观察情况，发现喊钩手（王DY）坠落在货舱舱盖上，立即报告单船指导员。指导员安排人员乘桥吊吊具上船检查情况，并拨打“120”，同时向码头控制室和上级汇报，码头相关人员及领导赶往133桥吊。

约0120时，王DY由吊篮送至码头，码头领导探查其呼吸、脉搏等。

约0150时，“120”救护车赶到现场，急救医生对其紧急施救后宣布王DY已无生命体征。

五、事故相关事实情况

（一）船舶货物装载情况

本次事故发生在船舶货舱的02Bay位置，“M S”轮02Bay的积载图（Bay位图）显示，舱面集装箱装在两侧呈对称状，2侧各7个（列），高4-5层，中间位置5列（04、02、00、01、03列）未装集装箱，如下图：
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图2：“M S”轮02Bay积载图（Bay位图）及事故位置示意图

（二）涉事集装箱基本情况

涉事集装箱为40英尺空箱，重3.8吨，箱号M 1446923，属于马士基航运公司，本航次在安特卫普港装船。

（三）涉事集装箱调查勘验情况

经勘验发现，该箱箱门未关闭到位，用一根长10.7米左右的绑扎带系固，绑扎带顶端有金属钩。
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图3：涉事集装箱箱门及绑扎带照片
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图4：涉事集装箱箱门绑扎带及端部金属钩照片

验箱师检验结论（见附件一）：该集装箱上下门爪弯曲，J型柱/门铰链销被撞击后弯曲导致左门无法正常关闭，该集装箱不符合适货/适航标准。

（四）“M S”轮船公司违反装卸合同情况

经验箱师检验，涉事集装箱不符合适货/适航标准，而按照上海G东与“M S”轮公司签订的装卸合同规定：船公司提供的从事装载的集装箱必须完好，适宜于海上运输并符合有关法律、法规的安全标准。

船公司违反签订的装卸合同的规定，将不符合适货/适航标准的集装箱装船运至上海G东码头卸船。

（五）涉事集装箱的相关方均未将相关信息告知码头

“M S”轮及其公司均未向卸货方上海G东提供涉事集装箱无法正常关闭箱门，用绑扎带系固箱门，绑扎带的长度、顶端有金属钩等相关信息，将该集装箱按正常集装箱装船运至上海G东码头卸船。导致上海G东未提前制定相应的安全措施，对该集装箱进行特殊作业操作。

（六）船舶码头值班情况

根据码头新冠肺炎疫情防控要求，船舶在靠泊期间，船员非因梯口值班需要不能走出生活区。船方与码头方缺乏必要沟通，船员不了解装卸作业情况，也未将集装箱缺陷告知现场作业人员。船方在事发后从代理处获得事故信息。

（七）涉事作业人员工作情况

上海G东按相关规定安排作业人员上下班，作业人员工作、休息正常，无疲劳现象。涉事作业人员于12日1900时上班，因作业船舶“M S”轮未靠泊，作业人员在码头值班室休息，13日0000时船舶靠妥码头，作业人员开始装卸作业。涉事作业人员作业时穿保险带，使用保险带专用固定杆，戴安全帽，按上海G东安全及操作规程作业，无违章情况。该名作业人员上班前未饮酒，也未服用药物，身体健康。

桥吊司机拉桥吊小车向岸侧移动过程中，产生盲区，无法看到舱面情况。
（八）现场发现的情况

调查发现涉事人员穿戴的保险带断裂，保险带专用固定杆弯曲变形，应为受外力作用所致。
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图5：涉事作业人员使用的保险带（已断裂）及固定杆（已变形）

（九）码头监控视频录像回放情况

码头监控视频录像回放显示，涉事作业人员（喊钩手王DY）当时站在02Bay08列的集装箱上，面对着起吊的集装箱，当集装箱往岸侧移动时，监控视频显示，0054时14秒，喊钩手王DY有一躲避动作，突然向集装箱端部快速移动，随即发生坠落，0054时18秒，喊钩手王DY坠落到未装集装箱的舱盖上，从其开始躲避至坠落到舱底历时约3-4秒。
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图6：喊钩手事故发生时站立位置截屏（54分12秒）
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图7：喊钩手坠落前突然快速向集装箱端部移动截屏（54分14秒）
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图8：喊钩手坠落到舱盖上截屏（54分18秒）

六、事故损失

重庆FM人力资源管理公司上海分公司以劳务输出形式到上海G东码头的作业人员王DY，在事故中死亡。
七、事故原因及责任认定

本起事故原因是根据现有调查证据综合分析论证得出。
（一）事故原因

1. 事故直接原因

（1）绑扎带端部的金属钩勾住了作业人员穿戴的安全带

根据涉事作业人员穿戴的安全带被拉断，安全带的固定杆被拉弯变形，以及码头监控视频录像，综合分析得出。

码头监控视频录像显示，涉事集装箱起吊后，往岸侧移动过程中，作业人员王DY有突然向集装箱端部快速移动躲避的动作，应是系固集装箱箱门的绑扎带突然掉落垂下，王DY发现后立即采取躲避动作，但还是被绑扎带端部的金属钩勾住其穿戴的安全带，随着集装箱的移动，王DY被拉着一起移动，安全带断裂后王DY坠落到舱盖。突然坠落垂下的绑扎带端部的金属钩勾住了作业人员穿戴的安全带是事故直接原因。

2. 事故间接原因

（1）涉事集装箱绑扎带出现的突然性

码头监控视频录像显示，作业人员王DY始终面对着该集装箱，监控着该集装箱的吊卸， 0054时10秒，该集装箱起吊至最高高度后往岸侧移动，0054时14秒，王DY有一躲避动作，突然向集装箱端部快速移动，应是系固集装箱箱门的绑扎带突然掉落垂下，王DY发现后立即采取躲避动作，因此该集装箱绑扎带的出现（掉落垂下）是非常突然的。

（2）作业环境影响

根据天气预报12日晚上到13日，偏南风6级阵风7-8级，桥吊司机陈述，当时风力较大，风吹进桥吊驾驶室有声响。涉事集装箱箱门系固的绑扎带，受集装箱起吊移动的作用力以及风的作用力，从集装箱掉落垂下，并在这些作用力下无规律的飘动，导致作业人员王DY没能躲开，绑扎带端部金属钩正好勾住了其穿戴的安全带。

（3）“M S”轮船公司违反装卸合同相关规定

根据上海G东与“M S”轮船公司签订的装卸合同的相关规定，及箱号为M 1446923的涉事集装箱检验报告结论，“M S”轮船公司违反装卸合同相关规定，将不符合适货/适航标准的集装箱装船运至上海G东码头卸船。
（4）涉事集装箱的相关方均未将相关信息告知码头

“M S”轮及其公司未向卸货方上海G东提供涉事集装箱无法正常关闭箱门，用绑扎带系固箱门，绑扎带的长度、顶端有金属钩等相关信息，将该集装箱按正常集装箱装船运至上海G东国码头卸船，导致上海G东未提前制定相应的安全措施，对该集装箱进行特殊作业操作。

（二）责任认定

本次事故为码头作业人员在船上作业时发生的人员伤亡事故，“M S”轮公司负本起事故全部责任。

八、处理建议
（一）将事故通报“M S”轮船公司，提请公司注意，严格按签订的装卸合同的相关规定载运集装箱；有异常情况应提前通知码头及各相关方。

（二）通报上海市交通委员会，提请上海市交通委员会对上海G东国际集装箱码头有限公司加强安全监督管理。

九、安全管理建议

1．建议用人单位上海G东国际集装箱码头有限公司及劳务人员派出单位重庆FM人力资源管理公司上海分公司，吸取事故教训，加强对劳务人员的安全教育及管理，增强他们的安全意识，作业时保持足够的戒备以防万一，以确保安全。    

2．建议“M S”轮船公司认真管理装运的货物，严格遵守与码头的装卸合同的规定，不装运将不符合适货/适航标准的集装箱，如发现异常情况，应及时通知码头，以便码头采取相应的措施，以确保安全。

涉事集装箱





涉事集装箱





五层集装箱已卸完





站立位置





坠落位置
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