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上海“1·30”“G O”轮与“粤南澳渔XXXXX”轮碰撞事故调查报告
一、事故简况及调查情况

（一）事故简况

2023年1月30日约0055时，G SHIPPING（GUANGZHOU）CO.,LTD所属的中国香港籍散货船“G O”轮，空载，连云港至新加坡，与广东南澳县DS渔业有限公司所属渔船“粤南澳渔XXXXX”轮，在海礁东北约20海里附近水域（概位31°01′.10N 、 123°24′.10E），发生碰撞事故。事故导致“粤南澳渔XXXXX”轮右舷中部局部损坏，无人员伤亡，无污染发生。构成一般（小）事故等级的水上交通事故。
（二）事故调查情况

事故发生后，洋山港海事局成立上海“1·30”“G O”轮与“粤南澳渔XXXXX”轮碰撞事故调查组，依法开展事故调查。调查人员对当事船员、船公司进行了调查取证，收集了船舶、船员的有关资料信息。

二、事故船舶、船员、公司、载货等概况

（一）船舶概况

1.“G O”轮

船名： G O  

船籍港：香港               IMO编号：959XXXX
船舶呼号：VXXX2           MMSI：477XXXX00

船舶种类：散货船           航区：A1+A2+A3

总吨：44543     净吨：27008     总长：229.00米 

型宽：32.298米  型深：20.09米  载重吨：82177.9吨 

满载吃水：14.450米
   满载排水量：95539.3吨       

主机型号：DMD MAN B&W 5S60ME-C8  

主机功率：9800千瓦
 

建造日期：2012年6月26日

造船厂：DALIAN SHIPBUILDING INDUSTRY CO., LTD

船舶所有人：G H SHIPPING LIMITED

经营人：G O Shipping (HK) LTD

船舶管理人：G SHIPPING(GUANGZHOU) CO.,LTD.
2.“粤南澳渔XXXXX”轮

船名：粤南澳渔XXXXX        船籍港：云澳

船舶种类：海洋捕捞船     船舶类型：流刺网渔船 

检验登记号：4405XXXXX029 

船舶呼号/识别码：412XXXX53        

总吨：410       净吨：143      总长：52.80米

型宽：7.20米    型深：4.00米   航区：远海航区

主机型号：CW8200ZC-302    主机功率：330千瓦

龙骨按放日期：2022年9月29日

建造完工日期：2022年12月2日

造船厂：宁波广和船业有限公司

船舶所有人：广东南澳县DS渔业有限公司

实际控制人/经营人/管理人：浙江省舟山个体韩JN 

（二）船舶证书、船检和安全检查情况

1.“G O”轮

该轮主要船舶证书情况见下表（表1），均在有效期内。
表1：“G O”轮主要船舶证书列表

	证书名称
	签发机关
	签发时间
	有效期

	国籍证书
	中国香港海事处
	2020/7/27
	2024/10/21

	船级证书
	挪威船级社
	2022/11/7
	2025/10/30

	符合证明
	日本船级级
	2019/7/10
	2024/7/9

	安全管理证书
	日本船级级
	2021/11/21
	2026/11/20

	最低安全配员证书
	中国香港海事处
	2020/7/20
	长期

	货船设备安全证书
	挪威船级社
	2021/11/20
	2025/10/30

	货船安全构造证书
	
	2021/7/30
	2025/10/30

	货船无线电安全证书
	
	2021/11/20
	2025/10/30

	货船载重线证书
	挪威船级社
	2021/11/21
	2025/10/30

	货船吨位证书
	挪威船级社
	2012/12/21
	长期


“G O”轮最近一次检验，由挪威船级社于2022年11月7日在香港实施，检验合格，进行了年度签注。
“G O”轮最近一次PSC（港口国控制），由澳大利亚AMSA（海事安全局），于2022年12月21日在澳大利亚Gladstone港实施，共20项缺陷，其中2项为滞留缺陷，并于2022年12月28日复查合格，解除滞留。

2. “粤南澳渔XXXXX”轮

该轮于2022年12月15日，由宁波渔业船舶检验局完成发证检验，检验合格，签发了《国内海洋渔船安全证书》，证书编号：330200XXXXXX7，有效期至2027年12月14日。
（三）船员情况

1.“G O”轮

G SHIPPING(GUANGZHOU) CO.,LTD.为船员派遣公司，公司船员部分是自有船员部分是市场自由船员，船员主管筛选资历、身体状况良好、持有相应证书的船员，报公司船管部审核，通过审核后，由公司相关主管进行集中上岗前培训，通过培训考核后派遣上船工作。
本航次该轮配员21人，均为中国籍，船舶配员、船员持证情况符合该轮最低安全配员证书要求。事故发生时，二副及一名值班水手在驾驶台值班。

船长：魏ZY，男，52岁，持福建海事局于2019年5月28日签发的3000总吨及以上远洋船长证书，证书编号：AJD11120XXXXX58，有效期至2024年5月28日，其同时持有香港海事处于2022年8月2日签发的对该船长证书的认可证书，证书编号：NL-270XXX，有效期至2024年5月28日。2022年7月12日，该名船长在镇江上船任职。

二副：邢Y，男，33岁，持江苏海事局于2021年4月21日签发的500总吨及以上远洋二副证书，证书编号：AFG14320XXXXX80，有效期至2026年4月21日，以及香港海事处于2023年1月19日签发的，对该二副证书的认可证书，证书编号：NL-280XXX，有效期至2026年4月21日。2023年1月25日，该名二副在连云港上船任职。事故发生时，其与一名值班水手李C在驾驶台值班。

值班水手：李C，男，28岁，持长江海事局于2021年4月6日签发的500总吨及以上远洋值班水手证书，证书编号：APC145202XXXXX8，有效期至：2060年8月30日。2022 年12月21 日，该名水手在澳大利亚GLADSTONE港上船任职。事故发生时其与二副邢Y在驾驶台值班。

2.“粤南澳渔XXXXX”轮

“粤南澳渔XXXXX”轮本航次共有14人，均为中国籍船员。事故发生时，一名船副在驾驶台值班。

船长：吕T，男，34岁，持舟山渔港监督处于2020年10月12日签发的长度小于45米渔业船舶二级船长证书，证书编号：3309211989XXXXXX69，有效期至2025年10月11日。2022年12月2日该船在宁波广和船业有限公司建造完工，该名船长上船任职。
助理船副：唐M，男，36岁，持宁舟山渔港监督处于2021年8月4日签发的渔业船舶助理船副证书，证书编号：33092119XXXXXXX99，有效期至2026年8月3日。2022 年 12月该名助理船副上船任职。事故发生前，在驾驶台值班。

（四）船公司情况

1.“G O”轮船公司情况

 “G O”轮的所有人为G H SHIPPING LIMITED，经营人为G O Shipping (HK) LTD，管理人为G SHIPPING(GUANGZHOU) CO.,LTD.，管理公司成立于2018年12月，以经营船舶管理为主的有限责任公司。公司经营管理的船舶共有10艘，其中自有船舶3艘，船舶种类为散货船，船舶航线为全球无限航区。公司岸基地管理人员和机构设总经理、指定人员、SMS主管、船管部经理各1人、机务主管6人、海务主管2人、船员主管1人、网络主管1人。

公司符合证明由日本船级社（NK）于2019年7月10日签发，证书编号：19ZG-MXXXXXGPDOC，覆盖“散货船”船种，有效期至2024年7月9日，NK于2022年8月30日，在广州对该公司符合证明进行了第三次年度审核签注。

“G O”轮的安全管理证书，由NK于2021年11月21日签发，证书编号：21ZQ-M0XXXXMC，有效期至2026年11月20日。

2.“粤南澳渔XXXXX”轮管理情况

“粤南澳渔XXXXX”轮所持《国内海洋渔船安全证书》，由中华人民共和国海事局印制，宁波渔业船舶检验局按现行渔船技术规范的有关规定对该轮进行了检验，于2022年12月15日完成检验，检验合格，为该轮签发了《国内海洋渔船安全证书》，证书编号：330200XXXXX77，有效期至2027年12月14日。
该轮《国内海洋渔船安全证书》所载船舶所有人为广东省南澳县DS渔业有限公司，据该轮船长吕T陈述及其提供的材料所示，该轮所有人为其妻子韩JN。该轮经营人、管理人均为舟山个体韩JN。

广东省南澳县DS渔业有限公司营业执照由南澳县市场监督管理局于2020年12月1日签发，营业期限为长期，公司类型为有限责任公司，经营范围：渔业捕捞，渔业服务业，渔业机械服务，渔业专业及辅助性活动；休闲观光活动；国内船舶管理业务，船舶销售，国内船舶代理；水产品收购；水产品批发，法定代表人张SY。

广东省南澳县DS渔业有限公司与吕T签订了《船舶挂靠协议》，协议显示：吕T有一艘渔船“粤南澳渔XXXXX”挂靠在广东省南澳县DS渔业有限公司名下，经营海上渔业生产，挂靠期限自2022年4月25日至2027年4月24日止，吕T每年支付一定的挂靠费用，吕T自行承担船舶经营以及所产生的一切费用，船舶安全及人员招聘均由吕T负责，公司协助其办理船舶年审，证书检验等相关手续，船舶需向公司报告船位动态等。
2022年1月20日，吕T与宁波GH船业有限公司签订了渔业船舶建造合同，所建造的渔船船名为“粤南澳渔XXXXX”，交船日期2022年10月，交船地点为石浦港，交船资料包括：由宁波渔业船舶检验处签发的渔业船舶船检证书、检验记录、检验报告、完工图纸等。

广东省农业农村厅于2022年4月19日签发了“粤南澳渔XXXXX”轮的《渔业船网工具指标批准书》，编号：（粤汕头）船网（2022）Y-20XXXX号，批准南澳县DS渔业有限公司于2022年4月12日提出的渔业船网工具指标申请，批准准予（购置并制造）（大中型）（国内捕捞渔船）1艘；作业类型刺网，广东省A类、C3渔区，双控功率330千瓦、船长46.27米、总吨410；渔业船网工具指标来源：被淘汰渔船“粤珠渔XXXXX”、双控功率526千瓦、船长32.33米、作业类型拖网、渔业捕捞许可证编号：（粤）船捕（2018）HY-20XXXX号，有效期至2023年10月18日，在此日期之前办理渔船（购置并制造）手续，并向有关部门申请办理渔船检验、登记和渔业捕捞许可证。

广东省渔政总队南澳大队于2022年4月21日签发了“粤南澳渔XXXXX”轮的《渔业船舶船名核准书》，编号：（粤南澳）船登（名）（2022）HY-20XXXX号，申请人为广东省南澳县DS渔业有限公司，申请船名为“粤南澳渔XXXXX”，所属渔业组织为南澳县云澳镇ZZ村民委员会，船舶种类为国内捕捞船，生产方式为刺网，批准文件编号：（粤汕头）船网（2002）Y-20XXXX号，期限为2023年10月21日前办理相关手续。
（五）船舶载货情况

1.“G O”轮

“G O”轮本航次连云港至新加坡，2023年1月28日2154时自连云港锚地起锚开航，空载，开航水尺：前4.90米、后7.50米。

2.“粤南澳渔XXXXX”轮

“粤南澳渔XXXXX”轮于2023年1月17日自衢山开航，前往东海1592海区进行捕捞作业，2023年1月29日约1200时结束捕捞作业返航，驶往岱山，载所捕水产品70-80吨。

三、事故水域通航环境情况

（一）气象情况

天气：多云          能见度：良好（约5-6海里）
风向：偏南风        风力：4-5级
浪高：0.5-1米        潮流：流向西南
（二）事故水域通航情况

事故位置位于海礁东北约20海里附近水域（概位31°01′.10N /123°24′.10E），事故位置附近水域有多艘渔船。
四、事故经过

本事故经过是根据“G O”轮电子海图数据、东海航海保障中心提供的AIS数据、事故当事人询问笔录等综合分析得出。

（一）“G O”轮

“G O”轮本航次连云港至新加坡，2023年1月28日2154时自连云港锚地起锚开航，空载，开航水尺：前4.90米、后7.50米。

1月29日约2345时，二副上驾驶台接班，约2350时值班水手上驾驶台接班，主机定速航行，使用自动舵，航向约167°、航速约13节。

1月30日0000时，船位31°12' .60 N/123°22' .37E，航向约167°，航速约13.1节，2台雷达均位于驾驶台右侧，二副使用右侧雷达观察，该雷达设置量程6海里，北向上偏心显示。 
约0020时，船位31°08' .28E/123° 23'. 31 E，航向约165°，航速约12.9节，前方多艘渔船，二副令水手转为手操舵，但仍保向保速航行，前方渔船多为西行。

约0035时，船舶航向约165°，航速约12.5节，船前方有多艘渔船，距离约2-4海里，“粤南澳渔XXXXX”轮位于左前方约30°，距离约2.5海里，电子海图显示“粤南澳渔XXXXX”轮航向西南偏西，从左至右横穿船首态势，其航速高于其他渔船，二副继续保向保速。
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图3：“G O”轮电子海图截屏示意图（0035时）

约0042时，船舶航向约164°，速度约12.5节，前方多艘渔船接近至约1海里，电子海图显示前方多艘渔船AIS报警（红色），与“粤南澳渔XXXXX”方位不变，距离约1.5海里。
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图4：“G O”轮电子海图截屏示意图（0042时）

约0045-0052时，二副采取避让措施，避让前方渔船，航向自170°右转至约198°，再左转至约180°。

[image: image3.png]< O mmmmE

R

pldy

{atfrmmagion 1 =l disptinst e bvfrdck

VID_20230204_191827

nc 13:35

e O mx = meweEG®O & S TUW




图5：“G O”轮电子海图截屏示意图（0050时）

约0052时，船舶航向约181°，航速约12.3节，二副观察左前方约0.5海里灯光较亮，航向约250°，航速约10节AIS显示为“ZHEDAIYUXXXXX”（“粤南澳渔XXXXX”）轮，判断有碰撞危险，用激光笔对其照射，警告该渔船，但该渔船保持航向航速不变。由于本船船首右侧有渔船，无法大幅度右转，二副小幅度向右转向避让。

约0054时，船舶向右转向至188°，与渔船距离非常接近，二副下令右满舵，感觉无法避免碰撞，马上广播呼叫船长，约30秒后，渔船进入船首盲区。
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图6：“G O”轮电子海图截屏示意图（0054时）

约0055时，船位31°01′.10N 、 123°24′.10E，航向207°，航速9.8节，两船发生碰撞，左舷NO.1舱位置碰撞在“粤南澳渔XXXXX”右侧船中部位，随后船长上驾驶台，了解情况后，船长操纵船舶，观察发现渔船从本船左舷船首漂移向船尾，渔船灯光正常，船长通过VHF多次呼叫“ZHEDAIYUXXXXX”，未收到回复，VHF中也未收听到呼救，由于附近渔船较多，船长担心发生二次事故，保持慢车约1小时后驶离。
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图7：“G O”轮电子海图截屏示意图（0055时）

（二）“粤南澳渔XXXXX”轮

“粤南澳渔XXXXX”轮于2023年1月17日自衢山开航，前往东海1592海区进行捕捞作业，2023年1月29日约1200时结束捕捞作业返航，驶往岱山，载所捕水产品70-80吨。

1月30日约0000时，船副唐M接班，船长吕T交班后回房间休息，AIS正常开启，雷达开启量程3海里，航向约250°，航速约10节。船副唐M接班后保向保速航行。
约0055时，两船发生碰撞，船舶左倾约30°，船长从床铺掉落到地板，起身后立即到驾驶台，发现本船沿着一艘大船左舷划过，船长观察北斗定位仪，发现是一艘香港籍货船，就用VHF多次呼叫：香港货船、香港货船，但没有得到回复。船员检查后发现碰撞部位船壳有破损，有时海水会通过破损处进入船舱，船长联系了另外2艘渔船一起回岱山。
五、事故损失

（一）“G O”轮

“G O”轮无损失情况发生。
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图8：“G O”轮左舷NO.1舱位置擦痕

（二）“粤南澳渔XXXXX”轮

事故造成“粤南澳渔XXXXX”轮右舷船中部位凹陷变形约11*4米，直接经济损失约30万元。
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图10：“粤南澳渔XXXXX”轮损坏部位修理照片

六、事故原因及责任认定

（一）原因分析基础

本起事故发生在能见度良好的开阔水域，两船为互见中的在航机动船，事故原因分析和责任认定适用《1972年国际海上避碰规则》。事故发生前“G O”轮与“粤南澳渔XXXXX”轮形成交叉相遇局面，“G O”轮为直航船，“粤南澳渔XXXXX”轮为让路船。
（二）事故原因
1.“粤南澳渔XXXXX”轮

（1）未正确履行让路船的义务

“粤南澳渔XXXXX”轮作为交叉相遇局面中的让路船，未采取有效的避让行动，导致两船进入紧迫局面，并最终发生碰撞，“粤南澳渔XXXXX”轮未正确履行让路船的义务，其行为违反了《1972年国际海上避碰规则》第十五条、第十六条的相关规定。

（2）未谨慎驾驶，安全戒备不足
事故当时该轮附近有多艘同向行驶的渔船，“粤南澳渔XXXXX”轮为其中一艘，驾驶人员疏忽大意，未预判“G O”轮避让其他渔船及其后续的行动，其未谨慎驾驶，安全戒备不足，其行为未严格遵守《1972年国际海上避碰规则》第二条第1款和第八条第1款的相关规定。

2.“G O”轮

（1）未采取最有助于避免碰撞的行动
“G O”轮作为交叉相遇局面中的直航船，在避让其他渔船后，发现让路船“粤南澳渔XXXXX”轮显然没有采取适当行动时，未能及时独自采取适当的操纵行动，以避免碰撞，受当时通航环境影响，二副采取小幅度右转的避让措施，碰撞前约1分钟才采取大幅度右转，但碰撞已无法避免，其行为未严格遵守《1972年国际海上避碰规则》第十七条第1款第2条的规定。

（2）未谨慎驾驶，安全戒备不足
“G O”轮驾驶人员未对周围渔船情况未进行系统全面观察，对其他渔船避让行动前，未能正确预判避让行动后的局面，导致其在避让“粤南澳渔XXXXX”轮时，无法大幅度右转避让。该轮未使用良好船艺，安全戒备不足，未严格遵守《1972年国际海上避碰规则》第二条第1款和第八条第1款的相关规定。
（三）责任认定
本起事故是两艘在航机动船在能见度良好的开阔水域发生的互有责任的水上交通事故。“粤南澳渔XXXXX”轮违反了《1972年国际海上避碰规则》第十五条、第十六条、第二条第1款和第八条第1款的相关规定；“G O”轮未严格遵守《1972年国际海上避碰规则》第十七条第1款第2条及第二条第1款和第八条第1款的相关规定。

根据《中华人民共和国海上交通安全法》第八十三条的规定，认定本起事故责任如下：“粤南澳渔XXXXX”轮承担主要责任，“G O”轮承担次要责任。

七、调查发现问题

“粤南澳渔XXXXX”轮船长吕T所持适任证书为长度小于45米渔业船舶二级船长证书，而“粤南澳渔XXXXX”轮船长为46.27米，“粤南澳渔XXXXX”轮船长吕T超等级任职，违反了《中华人民共和国渔业船员管理办法》第四条和附件4关于海洋渔业船舶职务船员最低配员标准的规定。

“粤南澳渔XXXXX”轮未报港，该轮本次出海捕鱼作业，未向拟进出渔港的管理部门进行进出港报告。该行为违反《农业农村部关于施行渔船进出渔港报告制度的通告》第三、四条的规定。

事故前“粤南澳渔XXXXX”的AIS显示船名为“ZHEDAIYUXXXXX”，未正确显示船名。
八、处理意见
“粤南澳渔XXXXX”轮违反《1972年国际海上避碰规则》与“G O”轮发生碰撞事故，在事故中负主要责任。 

1.“粤南澳渔XXXXX”轮事故航次船长吕T超等级任职，建议将相关情况通报其船籍港渔政管理部门。

2.“粤南澳渔XXXXX”轮未进行报港，建议将相关情况通报其船籍港渔政管理部门。

3.“粤南澳渔XXXXX”轮AIS疑似未能正确显示船名，建议将相关情况通报其船籍港渔政管理部门。

九、安全管理建议

（一）“G O”轮未采取最有助于避免碰撞的行动，未谨慎驾驶，安全戒备不足，未严格遵守《1972年国际海上避碰规则》的相关规定。建议公司对公司船舶驾驶人员进行《1972年国际海上避碰规则》、《海船船员值班规则》及相关体系文件的安全再培训，以提高驾驶人员的责任心、安全意识、航海知识和技能，遵守各项规定，谨慎驾驶船舶，以确保船舶航行安全。

（二）建议双方驾驶人员有效使用助航设备，正确设置碰撞危险报警，以期获得碰撞危险的早期警报。公司岸基人员上船检查时应加强对驾驶人员培训指导及考核。船长应督促驾驶人员认真值班，渔区航行时，应保持足够的戒备，利用良好的船艺，正确操纵船舶及使用各种信号设备，避免事故发生。

（三）公司应认真宣贯交通运输部海事局颁发的《中国沿海航行船舶防范商渔船碰撞安全指引》{海安全〔2021〕93号}，督促船舶国内沿海航行时，参照安全指引中海事主管机关的建议，落实各项安全措施，以保障航行安全。
（四）建议渔业主管部门加强渔船船员安全教育培训，通过商渔船事故典型案例，以及航行操纵避碰、海上应急处置等方面知识的学习，提升渔船船员的责任心、安全意识和技能，确保渔业船舶海上航行及作业的安全。

（五）建议渔业主管部门加强渔船的安全监督，对渔船的配员、AIS的配备相关数据和报港进行有效监管，确保船舶适航、船员适任。
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