上海 “2·25”宝山航道“京润XX”轮与“皖阜阳货xxxx”轮碰撞事故调查报告

一、事故简况及调查情况

（一）事故简况
2019年2月25日0148时左右，“京润XX”轮和“皖阜阳货xxxx”轮在宝山航道深水航道延伸段下行航道内（73灯浮下游约400米，方位14°）发生碰撞，事故导致“京润XX”轮球鼻首右侧凹陷破洞进水、右舷前端飞翼甲板变形塌陷，“皖阜阳货xxxx”轮货舱左舷破口进水沉没。事故未造成污染、无人员伤亡，直接经济损失约95万元，构成水上交通小事故。

（二）事故调查情况

宝山海事局于2019年02月25日成立事故调查组并展开调查。调查组先后对两船值班船员及沉船装货码头相关人员进行调查询问，回放“京润XX”轮AIS轨迹，查验了两船有关证书文书等。

二、事故船舶、船员、公司概况

（一）船舶概况
1.“京润XX”轮船舶基础数据
船名：京润XX                船籍港：舟山

船舶种类：甲板货船           船体材料：钢质

总吨：498   净吨：278    参考载货量：575t
总长：61.96米     型宽：12.20米     型深：3.18米

船舶登记号：070309000328

主机种类：内燃机             型号：R6160ZC123—7

主机功率：90×2千瓦

建造日期：2009年08月03日

建造厂家：台州市椒江前所船舶修造厂

改建日期：2018年01月15日

改建厂家：岱山县闸口船厂

船舶所有人：舟山市京润海运有限责任公司等

船舶所有人地址：从舟山市定海区册子乡南岙（文化楼三楼）

变更为：舟山市定海区盐仓街道兴舟大道（西段）189号1102

2.“皖阜阳货xxxx”轮基础数据
船名：皖阜阳货xxxx              船籍港：阜阳

船舶种类：干货船     船体材料：钢质

总吨：1479      净吨：828    载货量：2650.00t （A级）

总长：73米     型宽：13米     型深：4.6米

船舶登记号：2005E2301604

主机种类：柴油机             型号：6160A6

主机功率：220×2千瓦

建造日期：2005年12月27日
建造厂家：兴化市永生造船厂

船舶所有人/经营人：安徽省阜阳市兴隆船务有限责任公司

船舶所有人/经营人地址：安徽省阜阳市颍州区颖上路西侧44幢405-3户

（二）船员情况
1.“京润XX”轮船员配备情况
该轮事故航次配员5人，船长1人，三副1人，值班水手2人，轮机员1人，符合该轮《船舶最低安全配员证书》要求。

船长XXX，52岁，浙江省舟山市人，持有舟山海事局签发的编号为BHB1312160XXXX的中国沿海未满500总吨的船长适任证书。

当班三副XXX，48岁，浙江舟山人，持有中华人民共和国舟山海事局签发的编号为BHB13220161XXXX的沿海未满500总吨的大副适任证书，GMDSS通用操作员。

当班水手XXXX，57岁，浙江舟山人，持有中华人民共和国舟山海事局签发的编号为BHB13520180XXXX的沿海未满500总吨的值班水手适任证书。

当班轮机长XXX，61岁，浙江舟山人，持有中华人民共和国舟山海事局签发的编号为XHB21120160XXXX的距中国海岸不超过50海里或按习惯航线航行在中国沿海各港口间的沿海水域75千瓦至未满220千瓦船舶轮机长适任证书。

事故发生时，三副颜利军和水手杨邦助在驾驶台值班，颜利军负责指挥操纵船舶。

2.“皖阜阳货xxxx”轮配备情况
事故航次该轮配员2人，船长（二等）1人、杂工1人。缺一等船长1名、轮机员1名、普通船员1名。不符合《船舶最低安全配员证书》要求。

船长XXX，53岁，山东省微山县人，持有枣庄市地方海事局签发的编号为37082619660702XXXX的内河二等船长适任证书。

事故发生时，船长王兆高在驾驶台指挥操纵船舶，杂工XXX在船首瞭望。

（三）公司概况
1.“京润XX”轮

“京润XX”轮的船舶经营人为舟山市京润海运有限责任公司。公司成立于2006年8月，具有独立法人资格，从事国内沿海及长江中下游各港口的货物运输。

公司现有船舶18艘，其中甲板驳船15艘，以装运船体分段、桥梁段、风力发电设备、化工塔筒等大型设备为主；干货船3艘，以装运钢材、矿粉为主。

公司现有岸基管理人员16人，涉及船舶安全管理的公司岸基管理人员由总经理、指定人员、海务主管、机务主管、人事主管组成，主要管理人员的资格符合相关规定的要求。

2.“皖阜阳货xxxx”轮
“皖阜阳货xxxx”轮经营人为安徽省阜阳市兴隆船务有限责任公司。公司成立于2006年6月15日，具有独立法人资格，属股份企业性质，从事长江干线及其支流省际普通货物运输。

公司现有船舶168艘，其中自有船舶31艘，多数为内河二类船舶。

公司现有岸基管理人员11人，其中体系内8人。涉及船舶安全管理的公司岸基地管理人员由总经理、副总经理、海务主管、海务管理、机务主管、机务管理、综合主管和指定人员组成，主要管理人员的资格符合主管机关相关规定的要求。

（四）船舶检验情况

1.“京润XX”轮
    该轮于2018年01月15日在舟山港进行了改装检验，检验由浙江省船舶检验局舟山检验处实施，检验情况正常，所有法定证书有效。

2.“皖阜阳货xxxx”轮
    该轮于2019年01月22日在上海港进行了年度检验，检验由安徽省船舶检验局（阜阳）实施，检验情况正常，所有法定证书有效。

（五）船舶安全检查情况
1.“京润XX”轮
该轮事故前最近一次于2018年5月21日在厦门港接受了海沧海事处的船舶安全检查，共查出10项缺陷，次日复查全部关闭。检查报告中的缺陷与本次事故无关联性。

2.“皖阜阳货xxxx”轮
该轮所有随船证书文书丢失，在中国海事协同管理平台中亦查不到任何船舶安全检查记录。

（六）船舶载货情况
1.“京润XX”轮载货情况
该轮本航次空载。

2.“皖阜阳货xxxx”轮载货情况

该轮事故航次装渣土1575吨。
三、 事故水域天气、通航情况
(一)天气、海况

多云，北风3-4级左右，浓雾（能见度不足100米），涨潮。

2月24日2346时，吴淞潮高062，2月25日0419时，吴淞潮高334。
（二）事故水域通航情况

事故时段适逢涨潮，宝山航道水域多艘船舶上行，通航密度较大。

四、基本事实分析认定

事故时间：2019年02月25日0148时。
事故地点：碰撞点在宝山航道深水航道延伸段下行航道内

（73#浮下游，距灯浮约400米，方位14°）。
认定理由：根据事故船AIS轨迹及当事船员陈述。
五、事故经过

1. 皖阜阳货xxxx轮

2019年02月25日约0000时，装1575吨渣土，从上海宝山十四区码头开船，目的港泰州；

0010时，该轮驶出宝山港池口，当时能见度大约为2000米，开始在69#和71灯浮之间穿越航道；

0120时，该轮完成横越航道抵达72灯浮附近，船长发现能见度降低，马上右舷主机脱挡降低航速，随后能见度越来越低，随后左舷主机也脱挡，船舶开始向下行航道方向漂航；



  0145时，船长发现左舷有船成近90度方向驶向本船，立即用激光灯提醒对方船舶；

0148时，该轮在宝山航道内（73#浮下游，距灯浮约400米，方位14°）水域左舷外板与“京润XX”轮船首发生碰撞。后沉没于31°27′05.09″N/121°28′13.63″。

2.京润XX轮

本航次2019年02月24日1000时，空载从舟山鱼山岛浙石化5#码头出发，目的港江阴。

02月25日0030-0040时，该轮抵达33#灯浮，能见度6-7海里；

0130时，该轮距离71#灯浮2海里时，能看见71#灯浮，船速为6.7节；

0138时，距离71#灯浮20米，突然发现71#灯浮已经看不到了，大副立即将转速从630rpm减到620rpm，航向不变；

0143时，在雷达上发现对方船，航向305，航速3.7，处于我船正前方稍偏右0.1海里，碰撞前2分钟该船减速停车后打左满舵；

0148时，“京润XX”船首与“皖阜阳货xxxx”左舷在宝山航道内（73#浮下游414米，方位348°）发生碰撞。
六、事故救助情况
接报后，我局将沉船情况和概位通报吴淞VTS,协调吴淞VTS加强宣传。0440时，“浦江贰号”和“海巡01065”在浓雾条件下尝试前往现场。0530时，“海巡01065”、“海巡01015”到达现场警戒，0830时，沉船定位，向局值申请设标，“沪环货117”现场防污监控。27日1120时，“皖阜阳货xxxx”沉船起浮，“浦江贰号”和“浦江19号”将该轮拖离宝山航道。1201时，“皖阜阳货xxxx”靠妥宝山港池码头。1311时，申请撤销沉船标及打捞安全作业区，复位72号灯浮，申请传真发局指。应急事故处置结束。

七、事故损害情况
1. “京润XX”轮球鼻首右侧凹陷破洞进水、右舷前端飞翼甲板塌陷；

2.“皖阜阳货xxxx”轮货舱左舷破口进水，沉没于31°27′05.09″N/121°28′13.63″E。

八、事故原因分析和责任认定

（一）事故原因分析基础
1.事故发生在宝山航道深水航道延伸段水域，适用《长江上海段船舶定线制规定》和《1972年国际海上避碰规则》。

（二）事故原因分析

双方共同过失：冒雾航行，未保持正规瞭望。

2月24日2115时，上海海事局指挥中心向各分支局发布气象信息，24日夜里到25日早晨长江口区有雾，能见度500~1000米，局部200~500米，吴淞VTS频繁发布大雾信息。两船在航行过程中均看到前方突降浓雾，不按规定及时停船选择安全水域抛锚，仍然冒雾航行，且航行中未保持正规瞭望，在两船相隔100米时才发现对方。其行为违反了《长江上海段船舶定线制》第二十五条的规定和《1972年国际海上避碰规则》第五条的规定。
1.“皖阜阳货xxxx”轮
（1）雾中航道内淌航未按规定使用声号
“皖阜阳货xxxx”轮在事发前5分钟因能见距离不足100米左右，在宝山航道内降至微速淌航，并左转欲横越宝山航道择地抛锚，明知其后方有多艘航船在追越本船时，未按规定及时鸣放相应声号或用VHF提醒他船，与多艘上行船形成紧迫局面，该行为违反了《1972年国际海上避碰规则》第三十五条第1款的规定。这是导致本次事故的发生的重要原因。

（三）责任认定

依据《中华人民共和国海上交通安全法》第四十三条之规定，综合事故发生的原因，判定“皖阜阳货xxxx”轮在本起事故中承担主要责任，“京润XX”轮承担次要责任。

九、安全管理建议
（一）航运公司应当切实履行好安全生产主体责任，完善安全生产规章制度。对安全生产规章制度（例如公司安全生产标准化文件）的各项要求，公司应当落到实处，加强对船舶配员及船员的适任控制，确保为船舶配备足够的适任船员、加强对驾驶人员航海技能与安全知识培训，提高船员遵守通航法规的意识与应对能见度不良等复杂局面的处理能力。强化对船舶的监督检查，督促船员严格遵守能见度不良航行等特殊情况下的操作规程。对于代而不让管的船舶，公司应及时退租，解除管理协议。
（二）针对事故中暴露出的内河船舶的公司管理不到位、安全生产标准化制度落实不到位的现状，建议港航部门进一步加强行业安全监管，切实履行“管生产管安全、管行业管安全”的监管责任。 
（三）船舶应保持守听航经水域航行安全信息，尤其在能见度不良情况下，应考虑到能见度在不同航段的差异性，采取有效方式全面了解水上交通安全信息，正确预判航行安全风险，并提早采取有效措施。
宝山海事局
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